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1. WST�P 

1.1. Przedmiot SST 

 Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) s� wymagania dotycz�ce 
wykonania i odbioru robót drogowych zwi�zanych z przebudow� ulic: Wolno�ci i Mleczarskiej w Mochach 
wraz z odwodnieniem. 

1.2. Zakres stosowania SST 

 Szczegółowa specyfikacja techniczna (SST) stanowi podstawowy dokument przetargowy i kontraktowy 
przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w pkt 1.1. 

1.3. Zakres robót obj�tych OST 

 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycz� zasad prowadzenia robót zwi�zanych z 
wykonywaniem i odbiorem progów zwalniaj�cych wypukłych typu wyspowego trapezowego wykonanych z 
kostki brukowej wibroprasowanej grub. 8cm koloru czerwonego na jezdniach. 

1.4. Okre�lenia podstawowe 

1.4.1. Próg zwalniaj�cy - urz�dzenie bezpiecze�stwa ruchu drogowego, wykonane zwykle w formie 
wygarbienia, wymuszaj�ce zmniejszenie pr�dko�ci. 

1.4.2. Próg zwalniaj�cy liniowy - próg, obejmuj�cy cał� szeroko�� jezdni (zał. 2, rys. 1a, 1b). Progi te mog� by� 
wykonane jako listwowe lub płytowe. 

1.4.3. Próg zwalniaj�cy wyspowy - próg wykonany w formie wysp, umieszczonych na jezdni (zał. 2, rys. 1c, 
1d). Progi te mog� by� wykonane jako trapezowe lub łukowe. 

1.4.4. Próg zwalniaj�cy listwowy - próg wykonany z elementu listwowego (jednolitego lub składanego z 
segmentów), uło�onego i zamocowanego na jezdni lub wbudowanego w ni� (zał. 2, rys. 1a). 

1.4.5. Próg zwalniaj�cy płytowy - próg, wykonany w formie płyty poprzez odpowiednie ukształtowanie 
nawierzchni jezdni lub uło�enie i zamocowanie na niej odpowiednich elementów (zał. 2, rys. 1b). 

1.4.6. Próg o zmniejszonej szeroko�ci (próg skrócony) - próg liniowy, nie zajmuj�cy całej szeroko�ci ulicy, ze 
wzgl�du na potrzeby odwodnieniowe, np. zachowania �cieku wzdłu� kraw��nika (zał. 2, rys. 2).   

1.4.7. Próg zwalniaj�cy podrzutowy - próg o małej długo�ci i stromej płaszczy�nie najazdowej, powoduj�cy 
przy najechaniu silny podrzut pojazdu. 

1.4.8. Długo�� progu - wymiar progu równoległy do osi jezdni. 

1.4.9. Szeroko�� progu - wymiar progu prostopadły do osi jezdni w miejscu jego umieszczenia. 

1.4.10. Wysoko�� progu - wymiar progu mierzony prostopadle do nawierzchni jezdni. 

1.4.11. Nachylenie powierzchni najazdowej (zjazdowej) progu - nachylenie uko�nej lub łukowej powierzchni 
progu od strony najazdu (zjazdu), mierzone jako stosunek jej wysoko�ci do długo�ci. 

1.4.12. Graniczna pr�dko�� przejazdu przez próg - najwy�sza pr�dko��, przy której samochód osobowy �redniej 
wielko�ci (o masie 950 - 1050 kg) mo�e przejecha� przez próg bez wyra�nych niedogodno�ci ruchu oraz bez 
zagro�enia bezpiecze�stwa ruchu. 

1.4.13. Typ progu zwalniaj�cego - kształt progu uzale�niony od pr�dko�ci przejazdu przez próg. Rozró�nia si� 
trzy typy progów: 
1. typ 1, dla pr�dko�ci przejazdu ≤ 25-30 km/h (zał. 3, rys. 1): 

a)  a)    listwowy dług. 3,7 m; wys. 0,10 m, kształt wycinka koła o R = 17,2 m, 
b)  b)    płytowy z powierzchniami najazdowymi łukowymi (1A1), dług. ≥ 5,0 m, wys. 0,10 m, 
c)  c)    płytowy z powierzchniami najazdowymi uko�nymi (1A2), dług. ≥ 4,0 m, wys. 0,10 m. 

2. typ 2, dla pr�dko�ci przejazdu ≤ 18-20 km/h (zał. 3, rys. 2): 
 dług. 1,5 m, wys. 0,07 m, kształt wycinka koła o R = 4,1 m 
3.  3.     próg podrzutowy, dla pr�dko�ci przejazdu ≤ 10-15 km/h (zał. 6) 
 dług. 0,30 ÷ 1,0 m,  wys. 0,05 ÷ 0,10 m. 

1.4.14. Pozostałe okre�lenia podstawowe s� zgodne z obowi�zuj�cymi, odpowiednimi polskimi normami i z 
definicjami podanymi w SST  D- 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 
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1.5. Ogólne wymagania dotycz�ce robót 

 Ogólne wymagania dotycz�ce robót podano w SST   D -00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotycz�ce materiałów 

 Ogólne wymagania dotycz�ce materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w SST   D-00.00.00 
„Wymagania ogólne” [7] pkt 2. 

2.2. Materiały do wykonania progu zwalniaj�cego 

2.2.1. Zgodno�� materiałów do wykonania progu z dokumentacj� projektow� 

2.2.2. Materiały do wykonania progu zwalniaj�cego powinny by� zgodne z ustaleniami dokumentacji 
projektowej lub SST, nawi�zuj�cymi do okre�lonej konstrukcji progu. 
2.2.3. Kształt i wymiary elementów prefabrykowanych z betonu lub �elbetu do wykonania progu powinny by� 
zgodne z aprobat� techniczn� i katalogiem producenta. 
 Odchyłki wymiarów prefabrykatów powinny odpowiada� wymaganiom okre�lonym w aprobacie 
technicznej. 
 Powierzchnie elementów powinny by� bez rys, p�kni�� i ubytków betonu. Kraw�dzie elementów 
powinny by� równe i proste. Dopuszczalne wady oraz uszkodzenia powierzchni i kraw�dzi elementów nie 
powinny przekracza� warto�ci podanych w aprobacie technicznej lub w przypadku niepełnych danych w BN-
80/6775-03/01 [6]. 
 Dostarczone prefabrykaty powinny obejmowa� zestaw niezb�dny do zmontowania kompletnego progu 
zwalniaj�cego, zawieraj�cy elementy najazdowe, �rodkowe, zjazdowe i ew. skrajne, zgodnie z ustaleniami 
dokumentacji projektowej lub SST. 
 Elementy progu mog� by� składowane na otwartej przestrzeni, na podło�u wyrównanym i 
odwodnionym, przy czym elementy poszczególnych typów nale�y układa� oddzielnie z ewentualnym 
zastosowaniem podkładek. 

2.2.4. Materiały do wykonania progu z gotowych wyrobów, produkowanych z ró�nych tworzyw 

 Materiały do wykonania progu z gotowych wyrobów, produkowanych z ró�nych tworzyw sztucznych, 
mieszanek gumowych, materiałów termoplastycznych itp. powinny by� zgodne z aprobat� techniczn� IBDiM, 
wydan� dla okre�lonego typu progu (przykład progu podrzutowego przedstawiono w zał. 6) 
 Dostarczony próg powinien by� kompletny, obejmuj�cy wszystkie elementy składowe progu: 
najazdowe, �rodkowe, zjazdowe i skrajne oraz materiały mocuj�ce je do nawierzchni, np. �ruby i kołki 
rozporowe. W przypadku produkowania elementów progu w ró�nych kolorach (np. w kolorze czarnym, �ółtym, 
białym, czerwonym) dostawa musi obj�� wystarczaj�c� liczb� poszczególnych elementów, niezb�dn� do 
przemiennego skonstruowania progu, zgodnego z dokumentacj� projektow�, SST lub instrukcj� producenta. 
 Elementy progu powinny odpowiada� wymaganiom okre�lonym w aprobacie technicznej, a w 
przypadku braku wystarczaj�cych ustale�, powinny mie� charakterystyki zgodne z tablic� 1. 

Tablica 1. Dopuszczalne wady wygl�du zewn�trznego elementów progu zwalniaj�cego z tworzyw 

Lp. Wła�ciwo�ci  Wymagania 

1 Wygl�d powierzchni zewn�trznej Powierzchnia jednolita, bez uszkodze�, 
barwa elementu jednolita 

2 Uszkodzenia powierzchni Nierówno�ci i braki materiału nie 
wi�ksze ni� 2 mm 

3 Dopuszczalne odchyłki wymiarów ele-
mentu: 
− −      długo�ci i szeroko�ci 
− −      wysoko�ci 

  
  
± 5 mm 
± 2 mm 

4 Dopuszczalne odchyłki od deklarowanej 
masy elementu 

± 0,1 ÷ 0,3 kg 

  
 Elementy progów, dostarczane z zasady na paletach, mog� by� składowane na nich - pod wiatami, w 
magazynach lub na otwartej przestrzeni, jednowarstwowo. 

2.4.5. Materiały do warstwy wyrównuj�cej 
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 Wykonywanie progu zwalniaj�cego na istniej�cej jezdni, w niektórych przypadkach progów z 
nawierzchni, wymaga warstwy wyrównuj�cej istniej�c� nawierzchni� do wypukłego kształtu progu. 
 Materiały do warstwy wyrównuj�cej powinny by� zgodne z dokumentacj� projektow� lub SST 
wzgl�dnie zaproponowane przez Wykonawc� do akceptacji In�yniera, przy nawi�zaniu do materiału istniej�cej 
podbudowy, jako: 
−      kruszywo stabilizowane mechanicznie, odpowiadaj�ce wymaganiom SST D-04.04.00÷04.04.03, 
−  chudy beton, odpowiadaj�cy wymaganiom SST D-04.06.01, 
−  warstwa z betonu cementowego, odpowiadaj�ca wymaganiom PN-S-96014:1997, 
−  kruszywo stabilizowane spoiwami hydraulicznymi, odpowiadaj�ce wymaganiom SST D-04.05.00÷04.05.04  
−  asfalt lany, odpowiadaj�cy wymaganiom SST D-05.03.07, 
−  inne rodzaje warstw wyrównuj�cych, odpowiadaj�ce wymaganiom SST, norm, wytycznych lub 

indywidualnie opracowanych SST zaakceptowanych przez In�yniera. 
  

2.4.6. Materiały na podsypk� i do wypełnienia spoin 

 Je�li dokumentacja projektowa lub SST przewiduje podsypk� pod nawierzchni� progu, to materiały do 
jej wykonania powinny by� zgodne z wymaganiami okre�lonymi przez te dokumenty, a w przypadku niepełnych 
danych, powinny by� zgodne z poni�szymi wskazaniami: 
a) podsypka cementowo-piaskowa 

−  mieszanka cementu i piasku w stosunku 1:4 z piasku naturalnego spełniaj�cego wymagania dla gatunku 1 
wg PN-B-11113:1996, cementu powszechnego u�ytku spełniaj�cego wymagania PN-B-19701:1997 i 
wody odmiany 1 odpowiadaj�cej wymaganiom PN-B-32250:1988 [3], 

b)  wypełnienie spoin w nawierzchniach kostkowych na podsypce cementowo-piaskowej 
−  zaprawa cementowo-piaskowa 1:4, spełniaj�ca wymagania wg pktu a). 

 Składowanie piasku, nie przeznaczonego do bezpo�redniego wbudowania po dostarczeniu na budow�, 
powinno odbywa� si� na podło�u równym, utwardzonym i dobrze odwodnionym, przy zabezpieczeniu go przed 
zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiałami kamiennymi. 
 Przechowywanie cementu powinno by� zgodne z BN-88/6731-08. 
2.4.7. Materiały do oznakowania poziomego progu 
 Je�li dokumentacja projektowa lub SST nie przewiduje inaczej, to materiały do poziomego 
oznakowania progu z nawierzchni drogowych i prefabrykatów betonowych i �elbetowych powinny odpowiada� 
wymaganiom SST D-07.01.01. 
 Rodzaj wybranego materiału do poziomego znakowania dróg (np. farby do znakowania 
cienkowarstwowego, masy chemoutwardzalne, masy termoplastyczne, punktowe elementy odblaskowe, kulki 
szklane odblaskowe) powinien by� zaakceptowany przez In�yniera. 

2.4.8. Materiały do oznakowania pionowego progu 

 Materiały do oznakowania pionowego progu powinny odpowiada� wymaganiom SST D-07.02.01. 

3. SPRZ�T 

3.1. Ogólne wymagania dotycz�ce sprz�tu 

 Ogólne wymagania dotycz�ce sprz�tu podano w SST D -00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 

3.2. Sprz�t do wykonania progów zwalniaj�cych   

  Wykonawca przyst�puj�cy do wykonania progów zwalniaj�cych, powinien wykaza� si� mo�liwo�ci� 
korzystania: 
a) a)     w przypadku progów z nawierzchni drogowych i przy wykonaniu warstwy wyrównawczej - ze sprz�tu 

odpowiadaj�cego wymaganiom okre�lonym w zał. 5, lp. 1÷10 oraz w pkcie 2.4.5, 
b) b)    w przypadku progów z gotowych wyrobów z tworzyw sztucznych - z drobnego sprz�tu pomocniczego do 

r�cznego przymocowania progu do jezdni, według wymaga� okre�lonych w aprobacie technicznej lub 
instrukcji producenta. 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotycz�ce transportu 

 Ogólne wymagania dotycz�ce transportu podano w SST D -00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4. 

4.2. Transport materiałów do wykonania progów zwalniaj�cych 

  Transport materiałów do wykonania progów zwalniaj�cych: 
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a)      z nawierzchni drogowych i przy wykonaniu warstwy wyrównawczej powinien odpowiada� wymaganiom 
okre�lonym w zał. 5, lp. 1÷10 oraz w pkcie 2.4.5, 

b)     z gotowych wyrobów z tworzyw sztucznych powinien odpowiada� wymaganiom okre�lonym w aprobacie 
technicznej (zazwyczaj mo�e odbywa� si� dowolnym �rodkiem transportu, z wyrobami uło�onymi na 
paletach). 

 Piasek mo�na przewozi� dowolnym �rodkiem transportu w warunkach zabezpieczaj�cych go przed 
zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiałami. 
 Cement nale�y przewozi� zgodnie z postanowieniami BN-88/6731-08. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

 Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D- 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 

5.2. Zasady wykonywania progu zwalniaj�cego 

 Konstrukcja progu zwalniaj�cego powinna by� zgodna z dokumentacj� projektow� lub SST. 
 Próg zwalniaj�cy mo�e by� wykonany: 
a)     razem z budow� nawierzchni ulicy lub drogi, 
b)     osobno, po wybudowaniu nawierzchni ulicy lub drogi. 
 Wykonanie progu razem z budow� nawierzchni ulicy lub drogi, wymaga odpowiedniego 
ukształtowania ulepszonego podło�a lub podbudowy (przykłady pokazano w zał�czniku 7). 
 Wykonanie progu osobno, na istniej�cej nawierzchni, wyst�puje cz��ciej, obejmuj�c: 
1.  rozebranie istniej�cej nawierzchni, 
2. ew. wykonanie warstwy wyrównuj�cej, 
3. ew. wykonanie podsypki, 
4. uło�enie nawierzchni z czynno�ciami pomocniczymi, jak ubicie, wałowanie, wypełnienie spoin, profilowanie 

itp., 
5. ew. piel�gnacja nawierzchni progu. 
 Próg nale�y wykona� w taki sposób, aby: 
−  nie był utrudniony przepływ wody wzdłu� �cieków przykraw��nikowych, 
− wykluczone było powstawanie kału�y wody lub tafli lodu przed i za progiem, 
− nie był ograniczony dost�p do urz�dze� znajduj�cych si� w jezdni lub pod ni� (np. studzienek �ciekowych, 

rewizyjnych), 
− był odpowiednio oznakowany i o�wietlony. 

5.3. Roboty przygotowawcze 

5.3.1. Rozbiórka nawierzchni 

 Je�li dokumentacja projektowa lub SST przewiduje rozebranie istniej�cej nawierzchni, to roboty te 
powinny obejmowa� wyznaczenie powierzchni przeznaczonej do rozbiórki, rozkucie i zerwanie nawierzchni, 
ew. przesortowanie materiału uzyskanego z rozbiórki w celu ponownego jej u�ycia lub załadowania i 
wywiezienia oraz wyrównanie podło�a i uporz�dkowanie terenu rozbiórki. 
 Wykonanie rozbiórki nawierzchni powinno odpowiada� wymaganiom SST D-01.02.04 „Rozbiórka 
elementów dróg, ogrodze� i przepustów”, zawartej w zeszycie SST D-01.00.00. 

5.3.2. Warstwa wyrównuj�ca i podsypka 

 Je�eli dokumentacja projektowa lub SST przewiduje wykonanie warstwy wyrównuj�cej i/lub podsypki, 
to powinny one odpowiada� wymaganiom wymienionych dokumentów, a w przypadku niepełnych danych 
powinny by� zaproponowane przez Wykonawc� do akceptacji In�yniera, przy nawi�zaniu do rodzaju materiału 
istniej�cej podbudowy. 
 Warstwa wyrównuj�ca mo�e by� wykonana z: 
− kruszywa stabilizowanego mechanicznie, odpowiadaj�c wymaganiom SST D-04.04.00÷04.04.03, 
− chudego betonu, odpowiadaj�c wymaganiom SST D-04.06.01, 
− betonu cementowego, odpowiadaj�c wymaganiom PN-S-96014:1997, 
− kruszywa stabilizowanego spoiwami hydraulicznymi, odpowiadaj�c wymaganiom SST D-04.05.00÷04.05.04  
− asfaltu lanego, odpowiadaj�c wymaganiom SST D-05.03.07, 
− innych rodzajów materiałów odpowiadaj�c wymaganiom wła�ciwych SST, norm, wytycznych lub 

indywidualnie opracowanych SST, zaakceptowanych przez In�yniera. 
 Podsypka cementowo-piaskowa powinna mie� grubo�� po zag�szczeniu 3÷5 cm, je�li dokumentacja 
projektowa lub SST nie przewiduje inaczej, a dopuszczalne odchyłki od przyj�tej grubo�ci nie powinny 
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przekracza� ± 1 cm. Wymagania dla materiałów na podsypk� powinny by� zgodne z pktem 2.4.6. Podsypk� 
cementowo-piaskow� przygotowuje si� w betoniarkach, a nast�pnie roz�ciela si� na uprzednio zwil�onej 
podbudowie. W praktyce, wilgotno�� układanej podsypki powinna by� taka, aby po �ci�ni�ciu podsypki w dłoni, 
podsypka nie rozsypywała si� i nie było na dłoni �ladów wody, a po naci�ni�ciu palcami podsypka rozsypywała 
si�. Roz�cielona podsypka powinna by� wyprofilowana i zag�szczona w stanie wilgotnym, np. zag�szczarkami 
wibracyjnymi. Całkowite ubicie nawierzchni i wypełnienie spoin zapraw� musi by� zako�czone przed 
rozpocz�ciem wi�zania cementu w podsypce. 

5.4. Próg zwalniaj�cy z nawierzchni drogowych 

 Sposób wykonania progu zwalniaj�cego z nawierzchni drogowych powinien by� zgodny z ustaleniami 
dokumentacji projektowej lub SST, a w przypadku niepełnych danych, zaproponowany przez Wykonawc� do 
akceptacji In�yniera po przedstawieniu: 
− kształtu i wymiarów progu (np. wg zał. 3), 
− rodzaju nawierzchni (np. wg zał. 5). 
 Sposób wykonania progu zwalniaj�cego z: 
− nawierzchni z betonowej kostki brukowej, powinien odpowiada� wymaganiom SST D-05.03.23a, 
−  materiałów mieszanych (ró�nych) lub materiałów innych, powinna odpowiada� wymaganiom wła�ciwych 

SST, norm, wytycznych lub indywidualnie opracowanych SST, zaakceptowanych przez In�yniera. 
 W przypadku wykonywania nawierzchni z kostek, spoiny nale�y wypełni� zapraw� cementowo-
piaskow�, spełniaj�c� wymagania pktu 2.4.6. 

5.5. Próg zwalniaj�cy z prefabrykatów betonowych lub �elbetowych 

 Wykonanie progu z prefabrykatów betonowych lub �elbetowych powinno by� zgodne z ustaleniami 
dokumentacji projektowej lub SST. Materiały do wykonania progu powinny odpowiada� wymaganiom 
okre�lonym w pkcie 2.2.3. 
 Monta� progu powinien by� wykonany przez przeszkolony personel Wykonawcy. Monta� progu musi 
by� zgodny z instrukcj� monta�u producenta i ew. aprobat� techniczn�, ze zwróceniem uwagi na: 
− stosowanie wła�ciwej kolejno�ci monta�u poszczególnych prefabrykatów, 
− poł�czenie s�siednich elementów w sposób uniemo�liwiaj�cy wzajemne przesuni�cie si� tych elementów 

wzgl�dem siebie i wzgl�dem nawierzchni jezdni. 

5.6. Próg zwalniaj�cy z gotowych wyrobów produkowanych z ró�nych tworzyw sztucznych 

 Sposób wykonania progu z gotowych wyrobów powinien by� zgodny z dokumentacj� projektow�, SST 
i aprobat� techniczn�. Materiały do wykonania progu powinny odpowiada� wymaganiom okre�lonym w pkcie 
2.2.4 (przykład progu podrzutowego przedstawiono w zał. 6). 
 Monta� progu powinien by� wykonany przez przeszkolony personel Wykonawcy, według instrukcji 
monta�u producenta i ew. aprobaty technicznej, ze zwróceniem uwagi na: 
− stosowanie wła�ciwej kolejno�ci monta�u poszczególnych elementów (skrajnych, �rodkowych, najazdowych, 

bocznych itp.), 
− przemienne montowanie elementów progów dostarczonych w ró�nych kolorach (np. białych i �ółtych lub 

czerwonych i czarnych), 
− zastosowanie profilu stalowego (np. rury ocynkowanej) pod progiem, w kierunku poprzecznym do osi jezdni 

(je�li jest przewidziany do wzmocnienia i usztywnienia progu), 
− dostosowanie wymiaru progu do szeroko�ci jezdni, z nieutrudnionym przepływem wody wzdłu� �cieków 

przykraw��nikowych, 
− przymocowanie progu do nawierzchni jezdni, np. za pomoc� wkr�tów kotwi�cych i kołków rozporowych 

(przykład pokazano w zał. 6, rys. 4). 

5.7. Oznakowanie progu 

5.7.1. Oznakowanie poziome progu 

 Oznakowanie poziome progu z nawierzchni drogowych i prefabrykatów powinno by� zgodne z 
dokumentacj� projektow� lub SST, a w przypadku niepełnych danych, zaproponowane przez Wykonawc� do 
akceptacji In�yniera, na podstawie np. zał�cznika 1, pkt 11 i zał�cznika 4, rys. 2. 
 Materiały do wykonania oznakowania poziomego progu powinny odpowiada� wymaganiom pktu 2.4.7. 
 Sposób wykonania oznakowania poziomego progu powinien odpowiada� wymaganiom   SST D-
07.01.01. 
 Próg zwalniaj�cy z gotowych wyrobów produkowanych z ró�nych tworzyw sztucznych mo�e by� 
oznakowany przez przemienne układanie gotowych elementów progu o ró�nych kolorach, np. czarnych i 
�ółtych, po zaakceptowaniu przez In�yniera. 
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5.7.2. Oznakowanie pionowe progu 

 Oznakowanie pionowe progu powinno by� zgodne z dokumentacj� projektow� lub SST i projektem 
organizacji ruchu. Przykład oznakowania pionowego progu, na podstawie zalece� „Tymczasowych wytycznych 
stosowania progów zwalniaj�cych” podano w zał�czniku 1, pkt 10 i zał�czniku 4, rys. 1. 
 Materiały do wykonania oznakowania pionowego progu powinny odpowiada� wymaganiom pktu 2.4.8.  
 Sposób wykonania oznakowania pionowego progu powinien odpowiada� wymaganiom SST D-
07.02.01. 
 Ze wzgl�du na konieczno�� skoordynowania oznakowania pionowego progu z oznakowaniem 
pionowym całej ulicy lub jej fragmentu, zaleca si� traktowa� te roboty jako towarzysz�ce, uj�te w osobnych 
pozycjach kosztorysowych (ni� próg). 

5.7.3. O�wietlenie progu 

 Tymczasowe wytyczne [23] wymagaj� o�wietlenia progów od zmroku do �witu w warunkach 
niedostatecznej widoczno�ci (patrz: zał. 1 pkt 12). 
 W przypadkach braku istniej�cego o�wietlenia ulicznego, o�wietlenie progu nale�y wykona� na 
podstawie indywidualnej dokumentacji projektowej, przy uj�ciu tych robót w osobnych pozycjach 
kosztorysowych. Przy opracowywaniu dokumentacji projektowej o�wietlenia mo�na korzysta� z wymaga� SST 
D-07.07.01. 

6. KONTROLA JAKO�CI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jako�ci robót 

 Ogólne zasady kontroli jako�ci robót podano w SST D -00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

6.2. Badania przed przyst�pieniem do robót 

 Przed przyst�pieniem do robót Wykonawca powinien: 
− uzyska� wymagane dokumenty, dopuszczaj�ce wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania 

(certyfikaty na znak bezpiecze�stwa, aprobaty techniczne, certyfikaty zgodno�ci, deklaracje zgodno�ci, ew. 
badania materiałów wykonane przez dostawców itp.), 

− wykona� badania wła�ciwo�ci materiałów przeznaczonych do wykonania robót, okre�lone w pkcie 2, 
− sprawdzi� cechy zewn�trzne gotowych materiałów z tworzyw i prefabrykowanych. 
 Wszystkie dokumenty oraz wyniki bada� Wykonawca przedstawia In�ynierowi do akceptacji. 

6.3. Badania w czasie robót 

    Cz�stotliwo�� oraz zakres bada� i pomiarów, które nale�y wykona� w czasie robót podaje tablica 2. 

6.4. Badania wykonanych robót 

 Po zako�czeniu robót nale�y sprawdzi� wizualnie: 
− −      konstrukcj�, wygl�d zewn�trzny i kompletno�� wykonania progu, 
− −      ukształtowanie wysoko�ciowe progu, 
− −      mo�liwo�� przepływu wody przy progu, wzdłu� kraw��ników ulicznych, 
− −      brak zagł�bie� przed i za progiem, w których powstawałyby kału�e wody lub tafle lodu, 
− −      kompletno�� oznakowania poziomego i pionowego, 
− −      zgodno�� o�wietlenia progu z wymaganiami przepisów (patrz pkt 5.7.3). 
  
Tablica 2. Cz�stotliwo�� oraz zakres bada� i pomiarów w czasie robót 

Lp. Wyszczególnienie bada� i pomiarów Cz�stotliwo�� bada� Warto�ci 
dopuszczalne 

1 Sprawdzenie ew. robót rozbiórkowych 
nawierzchni (wizualna ocena komplet-
no�ci wykonanych robót) 

1 raz na próg - 

2 Sprawdzenie warstwy wyrównuj�cej 
(przymiarem liniowym) 

1 raz na próg Odchyłki od 
projektowanej 
grubo�ci  ±1 cm 

3 Sprawdzenie podsypki  
(przymiarem liniowym) 

1 raz na próg jw. 
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4 Badanie wykonania nawierzchni progu 
lub monta�u progu 

    

  a) a)     zgodno�� z dokumentacj� 
projektow� 

Ocena ci�gła - 

  b) b)    poło�enie progu w planie 
(sprawdzenie geodezyjne) 

W punktach charak-
terystycznych progu 

Przesuni�cie od 
osi projektowa-
nej do 5 cm 

  c) c)     rz�dne wysoko�ciowe 
(pomierzone niwelacyjnie lub 
przymiarem linio-wym z poziomnic�) 

W dwóch punktach 
progu 

Odchylenia ±1 cm 

  d) d)    równo�� profilu podłu�nego i pop-
rzecznego (kształtu progu) (pomie-
rzone niwelacyjnie lub przymiarem   z 
poziomnic�) 

jw. Nierówno�ci do        
8 mm 

  e) e)     sposób wykonania nawierzchni 
progu 

wg pktu 5.4 wg pktu 5.4 

  f) f)      sposób wykonania progu z 
prefabry-katów betonowych lub 
�elbetowych 

wg pktu 5.5 - 

  g) g)    sposób monta�u progu z gotowych 
wyrobów z tworzyw sztucznych 

wg pktu 5.6 - 

5 Oznakowanie poziome progu wg D-07.01.01 [20] - 

6 Oznakowanie pionowe progu wg D-07.02.01 [21] - 

7 O�wietlenie progu wg pkt 5.7.3  
i D-07.07.01 [22] 

- 

  

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

 Ogólne zasady obmiaru  robót podano w SST D -00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

 Jednostk� obmiarow� jest m2  (metr kwadratowy) wykonanego progu zwalniaj�cego. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

 Ogólne zasady odbioru  robót podano w SST D -00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
 Roboty uznaje si� za wykonane zgodnie z dokumentacj� projektow�, SST i wymaganiami In�yniera, 
je�li wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według pkt  6 dały wyniki pozytywne. 

8.2. Odbiór robót zanikaj�cych i ulegaj�cych zakryciu 

 Odbiorowi robót zanikaj�cych i ulegaj�cych zakryciu podlegaj�: 
� ew. rozbiórka istniej�cej nawierzchni, 
� ew. warstwa wyrównuj�ca i/lub podsypka. 

9. PODSTAWA PŁATNO�CI 

9.1. Ogólne ustalenia dotycz�ce podstawy płatno�ci 

 Ogólne ustalenia dotycz�ce podstawy płatno�ci podano w SST D -00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9. 
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9.2. Cena jednostki obmiarowej 

 Cena wykonania 1 m2 progu obejmuje: 
� �       prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
� �       oznakowanie robót, 
� �       przygotowanie podło�a, 
� �       dostarczenie materiałów, 
� �       ew. rozebranie istniej�cej nawierzchni, 
� �       ew. wykonanie warstwy wyrównuj�cej i/lub podsypki, 
� �       uło�enie kompletnej konstrukcji (nawierzchni) progu z wszystkimi czynno�ciami pomocniczymi, 
� �       oznakowanie poziome progu, 
� �       przeprowadzenie bada� i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej, 
� �       odwiezienie sprz�tu. 

Cena wykonania 1 m2 progu zwalniaj�cego nie obejmuje robót towarzysz�cych (np. podbudowy, 
oznakowania pionowego, o�wietlenia), które powinny by� uj�te w innych pozycjach kosztorysowych. 

10. PRZEPISY ZWI�ZANE 

10.1. Polskie Normy 

  1. PN-B-11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych; 
piasek 

  2. PN-B-19701:1997 Cement. Cement powszechnego u�ytku. Skład, wymagania i ocena 
zgodno�ci 

  3. PN-B-32250:1988 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw 
  4. PN-S-96014:1997 Drogi samochodowe i lotniskowe. Podbudowa z betonu cementowego 

pod nawierzchni� ulepszon�. Wymagania i badania 

10.2. Bran�owe Normy 

  5. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie 
  6. BN-80/6775-03/01 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic, 

parkingów i torowisk tramwajowych. Wspólne wymagania i badania 

10.3. Ogólne specyfikacje techniczne (OST) 

  7. D-M-00.00.00 Wymagania ogólne 
  8. D-01.00.00 Roboty przygotowawcze 
  9. D-04.04.00÷04.04.03 Podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 
10. D-04.05.00÷04.05.04 Podbudowy i ulepszone podło�a z gruntów lub kruszyw stabilizowanych 

spoiwami hydraulicznymi 
11. D-04.06.01 Podbudowa z chudego betonu 
12. D-05.03.01 Nawierzchnia z kostki kamiennej 
13. D-05.03.02 Nawierzchnia klinkierowa 
14. D-05.03.03 Nawierzchnia z płyt betonowych 
15. D-05.03.05 Nawierzchnia z betonu asfaltowego 
16. D-05.03.06 Nawierzchnia z mieszanek mineralno-asfaltowych wytwarzanych i 

wbudowywanych na zimno 
17. D-05.03.07 Nawierzchnia z asfaltu lanego 
18. D-05.03.14 Nawierzchnia z betonu cementowego dla dróg o ruchu lekkim 
19. D-05.03.23a Nawierzchnia z betonowej kostki brukowej dla dróg i ulic lokalnych oraz 

placów i chodników 
20. D-07.01.01 Oznakowanie poziome 
21. D-07.02.01 Oznakowanie pionowe 
22. D-07.07.01 O�wietlenie dróg 

10.4. Przepisy 

23. 23.  Tymczasowe wytyczne stosowania progów zwalniaj�cych, GDDP, Warszawa 1994 (wprowadzone do 
stosowania zarz�dzeniem nr 17/94 z dnia 17 pa�dziernika 1994 r. Generalnego Dyrektora Dróg Publicznych) 

24. 24.  Wytyczne projektowania skrzy�owa� drogowych, GDDP, Warszawa 2001 
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 ZAŁ�CZNIK 2 
RODZAJE  PROGÓW  ZWALNIAJ�CYCH (wg[23]) 

  
Rys. 1. Progi liniowe i wyspowe 

  
Progi liniowe 

  

 
a. listwowy 

  

 
b. płytowy 

  
  

Progi wyspowe 
  

 
c. trapezowy 
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d. łukowy 

  
Uwaga: progi wyspowe przed zastosowaniem musz� uzyska� akceptacj� GDDKiA lub wskazanej przez ni� 

jednostki 
  

Rys. 2. Progi liniowe o zmniejszonej szeroko�ci (progi skrócone) 
  

a.  a.     Próg w przekroju poprzecznym jezdni 

 
  

b.  b.    Próg listwowy w planie 

 
  

c.  c.     Próg płytowy w planie 

 
  
  
  
  


